TORANALYSE Automakers

perds gehad. Zoals de ‘brandstof-
door-lucht Hybrid Air’-techniek, die
maar niet van de grond kwam. Daar
is veel geld in gestoken en dat moet
nu waarschijnlijk als verloren wor-
den beschouwd. Ook uit het ont-
wikkelen van diesel-hybrides wordt
de stekker getrokken. De Peugeot-
modellen van de volgende genera-
tie zullen worden uitgerust met de
plug-in hybridetechnologie in com-
binatie met een benzinemotor.

Peugeot boekte tot nu toe
meer successen met de zelfrijdende
auto, een markt die in de VS vooral
door Alphabet (Google) en Apple
wordt onderzocht. Peugeot kreeg
als eerste bedrijf in Europa toestem-
ming om met onbemande auto’s op
de openbare weg te experimente-
ren en het bedrijf liet onlangs vier
auto’s zelfstandig de 580 kilometer
van Parijs naar Bordeaux rijden en
dat ging goed.

AUTOMAKERS

‘DE KOMST VAN
DE CHEVY BOLT
AN DE FANTASIE
HET AANDEEL
NERAL MOTORS
POKEN
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koers KW P/B P/S Div% opmerkingen ticker
BMW €87 92 15 06 37% SterkinChina BMW.F
Daimler €72 82 16 05 41% Groeit nauwelijks DALF
FiatChrysler €14 102 12 02 0,0% Goedkoop: PEG-ratio onder 1 ~ FCAMI
Ford $15 8 23 04 47% Fraaidividend F
GM $34 65 15 03 43% Fraaidividend GM
Peugeot €15 86 12 02 00% Herstucturering gaande UG.PA

Renault €78 67 09 05 28% Groeit nauwelijks RNO.PA
TeslaMotors $213 959 38 32 00% Ingehaald door GM TSLA
Volkswagen €99 65 05 03 49% Aangeschoten wild VOW3.F

UITLEG BIJ DE TABEL

K/W: koers-winstverhouding, de
koers gedeeld door de verwachte
winst per aandeel 2016. Hoe
lager hoe beter.

P/B: price-to-hook, de
verhouding tussen de beurs-
waarde en het eigen vermogen.
Hoe lager hoe beter.

P/S: price-to-sales, verhouding

tussen de beurswaarde en de
omzet. Hoe lager hoe beter.

Div%: dividendrendement,

het laatste of verwachte dividend
gedeeld door de beurskoers.

Hoe hoger hoe beter.

Ticker: gebruik dit symbool
om de actuele koers van dit
aandeel op te zoeken.

Het aandeel Peugeot kreeg na
Volkswagen zelf de grootste klap-
pen in de eerste dagen van Diesel-
gate en is daar nog altijd niet van
bijgekomen. Peugeot heeft het
moeilijk: er wordt flink in de kos-
ten gesnoeid waarbij vele banen
verdwijnen. Op het aandeel wordt
geen dividend uitgekeerd. Ten op-
zichte van de omzet per aandeel
is Peugeot het goedkoopste in de
sector. Enig herstel van de momen-
teel zeer lage winstgevendheid kan
het aandeel flink omhoog helpen,
maar het aandeel heeft een boven-
gemiddeld risico.

FERRARI DE DEUR UIT

De koers van Fiat Chrysler had per
saldo geen last van Dieselgate, maar
dat kwam vooral doordat het bedrijf
net dochter Ferrari naar de beurs
bracht. Daarmee werd duidelijk
verborgen waarde ontsloten. Som-
mige marktvolgers beweren dat het
afscheid van de rode sportwagens
de weg vrijmaakt voor een fusie met
General Motors. Dat zal in de praktijk
neerkomen op een overname, want
de Amerikanen zijn een stuk groter.
Het aandeel Fiat Chrysler heeft een
lage waardering, maar de merken
van het bedrijf zijn nu Ferrari de deur
uit is toch vooral B-merken.

De aandelen van de Ameri-
kaanse automakers Ford en General
Motors hielden zich ook goed. Spe-
cialist in elektrische modellen Tesla
daalde wel fors, maar dat had meer
te maken met de hoge waardering
van het aandeel en het dalen van
de olieprijs, wat een negatief effect
heeft op de relatieve aantrekkelijk-
heid van elektrisch rijden.

Ford is heel wat goedkoper
dan Tesla en draait als een trein.
Ford is echter beduidend minder
met duurzaamheid bezig. Het be-
drijf boekte in de maand septem-
ber met 23 procent de hoogste
groei van het aantal verkochte au-
to’s sinds 2004. En de nieuwe F-150
pick-uptruck zal de omzet naar

verwachting de komende maan-
den nieuwe impulsen geven. Dat
dit monster 1 op 4 rijdt, is iets dat
kopers van dit soort auto’s weinig
interesseert, zeker nu benzineprij-
zen zo laag zijn.

Toch is ook Ford wel met
duurzaamheid bezig. Dat uit zich
onder meer in een samenwerking
met Heinz voor het gebruik van
tomatenvezels om materialen te
verstevigen, maar ook in de volle-
dig elektrische Ford Focus, hoewel
er daar vanwege de kleine actiera-
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